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Puerto eterior. Foiomomaj de [asacsén de |z dirsena exterior de Pasai. apoyada en la base de Jaizkibel y con una superficie de 100 hectéreas.
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Elimpacto ambiental del puerto exterior
de Pasaia se compensara con 40 medidas

El estudio afirma
guelanueva
infraestructura
permitira regenerar
labahiayseraun
revulsivo econdmico
para Gipuzkoa

it FERﬂAN_DO SEGU_-RA

AR - La construc-
ci6n del puerto exterior de Pasaia
contard conuna extensa baresia de

medidas para reducir su afeccidn 2l
entorne. Asi se tecoge én el Infor-

- me de Sostenibilidad Ambiental en-

cargado por la Autoridad Portuaria
ala consultora Idom. El estudio in-
dica que la nueva infraestructura
provocaria impactos ambijenta-
lesecriticosy en Iazona de mar que
se prevé desecar (100 hectareas),
asicomo en el lugar donde se ha di-
sefado el digue de abrigo. La apli-
cacidn de 32 medidas comrectoras y
ocho cempensatorizs rebaja el im-
pacto de «criticon a 4severoy.

El informe, cuyz redaccién es
obligatoria a cargo del promoter,
anade que Iz dirsena exterior se
cenfigura como un elemente clave

para lategeneracion delabahia de
Pasaia. Desde el punto de vista eco-
némice, «contribuird a porendarun
nodologistico-portuario de primer
rango en el conjunto del Estadoy.

El estudio fize aprobado ayer por
&i Consejo de Administracidn del
puerto. El documento fue presen-
tado por Miguel Buen, presidente
de la Autoridad Portuariz, y por Gre-
gorio Irigoyen, director de Ia infraes-
tractura. Serd sometido ainforma-
cién piiblica duranre 45 dias.

El texto refundido servird de base
parala elaboracién de la Memoria
Ambiental, documento que se rea-
lizara conjuntamente con el Minis-
terig de Medio Ambiente. Esta me-
moria concretara las medidas co-
Irectorasa adoptar, su extension y
su coste. Este supondra entre el 10%
y el 15% del presupuesto total.

Miguel Buen sefialé que el Infor-
me de Sostenibilidad Ambiental ca-
lifica el impaczo del proyecto como
«severoy. Explict que lagjecucion

del puerto exterior causaria efec-

os acriticos, es decir, irreversibles,
enelcaso delas 100 hectéreas de
agua gue se desecan, asicomoen la
zona donde se asienta el muelle de
abrigo. Sin embarge, con Ia aplica-
cion de las medicas correctoras, la
calificacion global es de impacto

‘severo’y. Buen puso un ejemplo.
«Enlaladerasur deJaizkibel, enla
desembocadura de los tineles de
acceso, se produce una deforesta-
cion. Ese impacto iniciaimente se
califica como critico. Con la tefo-
Testacion, pasa a ser impacto com-
patiblen.

La Memoria Ambien-
tal detallard las acciones
allevara cabo para que
lagjecucion del puer-
to afecte lominimo po-
sible al entorno, Buen
sefialé que serd en esa
fase cuando se realice
un estudio exhaustivo
dela dindmica litoral y
de la influencia del digue
enlosmovimientos del
mar. También en ese
TMOMENTO «se cataloga-
i lo que hoy son pre-
sunciones sobre habi-
tat de determinadas es-
pecies znimales. Por
ejemplo, sabemos que
en Jaizkibel hay 2lgu-
najineta, pero se tiene que preci-
sar si se trata de un individuo o de
Varios, 0 & se asientan en Jaizkibel
oen Higer. Cuando se profundice
en estos datos, se estableceran las
nedidas correctorasy.

El presidente de la Autoridad Por-
tuaria sefiald que en la zona prote-
gida de Jaizkibel, declarada como
Lugar de Inrerés Comunirario, el
impacto es «tolerabley.

Regeneracién
ElInforme de Sostenibilidad
defiende la necesidad de
CONSLIUII un puerto ex-
terior desde una doble
perspectiva: laregene-
racion delabahiay el
revulsivo econdmico
que supondré para Gi-
puzkea disponer de
una infraesrructura
competitiva.
El estudio admite que
su comstruccion y losac-
cesos precisos afecta-
rénal entorno ambien-
tal. Por contraposicion,
asegura que la ejecu-
cidn de la infraestruc-
tara ¢constituye laini-
camanera de conjugar
lategeneracion de Iz
bzhia con la consecucién de un
puerte modemo y competitivo que
contribuya ala potenciacion de un
nedo logistico-portuario de primer
1ango a nivel de la Comunidad Au-
ténoma Vasca y del conjunto del

Estado, con el consiguiente impac-
to socioeconémico positivon.

Elinforme de Idom afiade quelz
nueva infraestructura permitira la
regeneracion total de Iz bahia «con
elconsiguiente beneficio paralos
ciudadanos de la zona. Laactividad
Pportuaria tendria un cericter resi-
dual en el actual puerto, dedican-
dose Ia mayoria de las superficies a
la regeneracion urbana, mejoran-
dola calidad de las aguas de transi-
cién, recuperando los suelos degra-
dados y dotando a los habitantes.de
espacios verdes, residenciales y de
ocie; y la oportunidad de salida al
mary.

Elinforme afiade que el puerto
actual presenta problemas insalva-
bles: limitaciones de eslora y cala-
d0, escasez de superficie terrestre
habilitada para la actividad portua-
1iz y restricciones en la operativi-
dad per el impacto que la actividad
supone en el entorno urbano. Es-
tas limiraciones, junto a un nivel
de trafico que se acerca ala propia
saturacién, «implica una pérdida
de competitividad frente a 1as nue-
vas tendencias en el tréfico de mer-
canciasy.

Dentro de la bahia, concluye el
documento, «no cabe la posibilidad
de ampliacién en la estructura ac-
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tual debido a Ia falta de espacio fi-
sico y & la presién medioambiental,
urbanay socialy.

Elestudio también analiza lag
otras alternativas recogidas en el
Plan Director del puerto, que van
desde dejar la infraestructura tal y
como esté a reacomodar 12 activi-
dad en el espacic existente.

chiuerte del puerton

Desde el punto de vista ambiental,
estas opciones conllevarfan man-
tenersobre el enterno urbano el
impacto de la carga y descarga de
chatarra y de otros traficos. Sino se
realizara ninguna intervencion, se
prevé quna disminucién progresi-
va de la actividads. Buen fue maés
expeditivo al asegurar que supon-
dria la muerte del puerto.

El colectivo ecologista Jaizkibel
Bizirik aseguré ayer que el Infor-
me de Sostenibilidad Ambiental
«demuestra gue el proyectodela
dérsena exterior no es ambiental
ni econémicamente viablen.

Jaizkibel Bizirik seriala que «se-
gan la normativa, la existencia de
unimpacte considerade como eri-
tico deberia suponerlaretiraday
elzboracién de un nueve proyecto,
ya que la afeccidn causada sobre los
valores naturales es irreversiblen.
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Alteracion de la calidad del aira.
Debido a la descarga de mercancias,
trifico maritimo y viario y planta

ergetica

Alteracion del confortsonoro,
Debidoa moyimiento de tlerras
¥ circulacion vehiculos obra
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EL DATO

Las medidas correctoras y com-
pensatorias supondzén entre el
10 %y el15% del coste total del
proyecto de puerto exterior,
765 millones de euros.

Alteracién de ta geomariologia.
Debida al movimianto
de tierras y dragados
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Incremento en el consumo de

recursos naturales.
Debido a [a utilizacién de
materiales para a construccian
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Alteracién a fa calidad de las aguas. | |

Debido al mavimiento de tiarras,
circutacion yfuncsanamlenbu dala
‘maguinaria, dragade

El traf icode
mercancias
crece un 15%

1. Los tréficos

" de mercancias han crecide un

14,9% hasta el pasado mes, ele-
vando el trénsito de 2,132 2,45
millones de toneladas, a pesar
del parén veraniego, que prove-

coun descenso del1,4% en el mes
dejulio y del 16,6% en agosto.

El director del puerto, Grego-
rio Irigoyen, indico que los pro-
dactos siderargicos, que han su-
puesto un 43,5% del total del ma-
fico portuario, han experimen-
tado en los primeros ocho me-
ses del afio un aumento del
30,1%, al sitnarse en 966.502 to-
neladas frente alas 742 868 del
mismo periodo de 2002.

La chatarra ha experimenta-
do un crecimiento dell11,91%, al
pasar de 440.948 a 493.467 to-
neladas métricas, lo que repre-
senta el 22.42% del traficoy que,
surnado a la circulacidn de pro-
ductos siderirgicos, supone dos
tercios del transito global del
puerto . El tréfico de automovi-
les se increment6 en un 11,06%.

Irigoyen destaco que el na-
mero de barcos ascendi6 en 130
al pasar de 576 2 706. A su juicio,
el comportamiento de Ios trafi-
cos estd siendo «positivo en ge-
nexaly, a pesar de la crisis, asise
espera que el ejercicio se cierre
con 4 millones de toneladas de
mezcancias, media tonelada més

Alteracidn ala calidad de las aguas.
Debido la actividad portuaria i Q
Alteracidn de la calidad dal suelo. i g E \ =
Dehido 3 la circulagiany 3 @ : ] @ |

{uncnnamlmwde maquinaria

Alteracidn de La calidad del suela.
Debida al movimiento de tiarras,
ocupacion temporal de suelos

Alteracién a los ecasistemas
naturales

b

Alteracidn sobre la fauna marina.

Debido a {3 presencia de maguinaria,

ejecucion del dragada

Alteracion sobre la fauna marina,

Debido a 12 presenciade la
infraestructura purtuana

Alteracidn sobre la fauna terrestre.
Debido ala presencia de maquinaria,

ejecucién del tdnel, puerto

Alteracidn sobre la fauna terrestre,

Debido a la prasencia de l2
infragstructura viaria

Alteracion sobre la vegatarjﬁn
marina.

Dabido a la presencia de
infraestructura portuaria

Alteracién sobre la vegetacion
tarrestre.

Debido 3 la presencia de maguinaria,

Jecuclun del tinel, puerto

Alteracmn sobre [2 vegstacidn
terrestre.
Debido 2 [2 presenciz de
infr viaria

Alteracién sobre los
espacies protegidos

Atteracion sobre los
espacios protagidos

Alteracién del paisaje.
Horte Jaizkibel
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Alteracisn del paisaje.
Morte Jaizkibel

Alteracién del paisaje.
* Sur Jaizkibel
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que el pasado afio.
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Regeneracion: La mejora urbana
integral de 1a bahia de Pasaiase
considera la principal medida
compensatoria del impacto que
supondri el puerto exterior.
Calas: El puerto exterior supone
la eliminacién de la cala Asabarat-
za. COmo compensacion se pro-
pone mejorar los accesos para el
disfrute de Kalaburutza.

Playas: Se propene una campafia
de regeneracion de playas con
arena de cala Asabaratza, previo
alinicio de la obra.

Cubierta vegetal: Se implantard
en todas las nuevas superficies,
como desmontes y gloriaras, asi
como enla superficies auxiliares
afectadas por el proyecto y que
requieran restauramén.
Seleccion: Adecuada seleccion de
especies para la revegetacién, a
partir de especies autdctonas y de
vegetacion del 4rea.

Paisaje: Tratamiento paisajistico
integral de los elementos y super-
ficies de la infraestructura, espe-
cialmente en los murosy ele-
mentos artificiales mds visibles.
Gestion de residuos: Se elaborara
1un plan para prevenir y gestionar
los residuos de la obra, asi como
un plan de contingencia para la
contaminacién marina accidental.
Aguas: Instalacién de balsas de
decantacion para interceptar y
depurar las aguas de escorrentia
en los puntos de mayor vulnera-
bilidad del recurso hidrico y de
los sisternas acudticos.

Especies invasoras: Eliminacidn
selectiva de especies exdticas in-
Vasoras y prevencion de nuevas
colonizaciones.

Cetdceos: Realizacién de un es-
tudio de las comunidades de ceta-
ceos de la zona, incluyendo sus
movimientos y tamafio de las po-
blaciones.

Fauna- Adaptacién delos ele-
mentos de drenaje como pasos de
fauna e inclusion de dispositivos
21 estos elementos que impidan
el confinamiento de pequefios
vertebrados.

Regatas: Naturalizacién de lasre-
gatas de la vertients notte de
Jaizlkibel.
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